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tiein A ba-a-scr ci II auffarbefahiger, feiu verteilter organischer 
Stoff (wit? x .  l{. Holz, Stroh, Hacksel u. dgl.) verwendet wird. - 
1)as Verfahren ermoglicht, auf einem moglichst geringen R a m  
cine Xvritgehende Entfarbung und Reiiiigung der Abwasser 
unter hlitverwmduug d1.r an sich bekannten 1,iiftung und 
FQlung der Farbstoffr durchzufuhren. Zeichn. (D. I<. 1'. 438 268, 
l(1. 85 I:, GI., 1, voni 19. :2. 1921, Prior. Osterreich voni 10.10. 
1'324, ausg. 1-I. It ' .  1926, vgl. Chrni. Zeritr. 1927 I 1201.) 

\-orrichtirng zurn Reinigen von 
liesselw-as*r.r, zitni Vorwiirnirii und Reinigen von Kesselspeise- 
H wser  iind ziim Speiwii tler DanipOke*sel mit gereinigtcm 

Wasser, bestehend aus 
rinom in den Wasserum- 
lauf der Dampfkessel ein- 
gesohalteten Schlamm- 
itbscheider und einem in 
diesen eingesetzten Vor- 
warmer und Reiniger zur 
Aufnahme von Speise- 
wasser, dad. gek., daf3 
der Vorwarmer und Rei- 
nigw (d) so in den 
Schlammabscheider (a) 
eingesetzt ist, dafi er  niit 
dieeem einen Ringrauni 
(k)  bildet, in welrheni 
das Kesselwasscr seine 
\\%i.me an das im Gleich- 
xtrom durch den Vor- 

wiihreirtt Kesselwasser uritl Speisewasser sich unter- 
halb tles Vonviiimcrs uitd lteinigers mischen und ihre 
\.erunreinigtiriac,ti ail deu gemeinsamen Schlammfanger (c) 
;ibgebevi. ..~- I ) e r  Speisewasservorrat ini oberen Teile 
des Reiiiigrrs t:rhiiht die Sicherheit der Dampfltessel. 
l) ie hnwentiuiig de r  Vorrirhtuiig bei einem Steilrohrkessel hat 
dcm weitrrt:ti Voi teil, tlail sie den Wasserumlauf durch eine 
\rc.rbindriiig vou grof3eni Quersrhriilt und nicht durch i n  kalten 
%rig gelegie Fallrolire stattfinden 11Bt. Es dienen hier alle 
lic,sselrohre ziir 1)anipferzeuguiig und kiinnen in heifie Ziige 
grlept wertltw. Weiterer Anspr. (I). 11. P. 440 50Bt K1. 13 b, 
G I , .  16, v(1ni 5. .-I. 1923, au~g. 10. 2. 1927.) 

on.  
._ 

Wilhelrn Jakub Still, K O I t i .  

w" iiiniei . i i i i ~ l  1:rinigt.r flietletitle Speisewasser iibgibt. 

on. 

Versammlungsberichte. I 
Der Bund angestellter Akademiker technisch- 

naturwissenschaftlicher Berufe e. V. 
h i t l i t  ;in1 26. 2'7. ?iliirz l!K' i n  Ilt:rliii seinr diesjahrige orderit- 
liclie P~~t~~~c ' l ie r t~ igui ig  ab. Neberi eirteni Referat iiber die 
Stiindesfragcit tler :uigeitellten techiii.c.h-natuIwissenschaft- 
lic>Lieii .\li:itl~~mil~er stantlw im Vortlergrund die Verhandlun- 
geii iibei. ( l i t )  Ikdtutuiig cler iieuen Arbeitsgerichtsbarkcit flii. 
die angestellten AkntleniiLer. Zur Fr:ige der Einrirhtung clcr 
A rbeitsgci.it.li t 0 \vii rtlc ci i t  G l i  ininig el ic ~i:ic-hfolgentle Ilesolut ion 

.,Die 5pi'echi:r;t:haft begriifit die erfolgte Eiiibeziehuiig tler 
IiGIiei~eri Aiigrstellteii j t t  c ; i c :  Arbeitsgericlitsbarkeit sowie die, 
wcnn n w l i  t i  ur te:lweiso. wreichte Zustaiidigkeit der Arbeits- 
gc.i.ic.htr1 fiir 1Srfiriderrrt~lit-htr.eiti~lieite1i. Pie beclauert dagegeti, 
t l : i fJ  ZUI %exit (lie Ei.ritWuiig voii F:ichkitninierii fiir die ;ilia- 
tlernischrii it;itu~~~\isseiischaffli~th-te~~h~iisclien Berufe hisher 
t ioc+~ riit.ht erreic.ht i d .  unll erwartet von xler Zukunft im Hin- 
b1ic.k a111 ( l i t ,  Kipenart cler Arbritsverhaltriisse der technisrhen 
;Zkatleiiiil;r.r die Errichtung tlrrartiger Kammerri. Jetzt schon 
ist abet. ein uribetlingtcs lG.fortlrrnis tlic Aahaffung von allge- 
mcineri lwliniwlit~n Fat:hlianinierri bei samtlichen gr6Bereii 
.4rbeitsgerichten uiid ( l i t *  .~rtstlehiiung jhrer Zustdndigkeit nuf 
(>i t i f :  niiigliclist p o f k  Znhl von hrbeitsgerichtsbezirketi. Fiir 
d i t  besondercir Bediirftiisse d e r  Gerichtsbarkeit i i i  Arbeits- 
streitigkeiteit der angestellten technischeit Akademiker wird, 
solange Xkatlt.miker-Fachkammern noch nicht errichtet wor- 
tleii sintl, 11ei. tiat+ clrm AGG. miigliche Abschlufl von Scliietls- 
vei.trageri aiigesehtn. 

gcfafit : 

Reichsausschufi ftlr Metallschutz. 
Berlin, 21. Pebruar 1927. 

Vorsitzentler Prof. 1)r. E. ,\I o :I s c . I k r l i i i .  

\'or Eititritt in  die Tagesordnuug greift Prof. RI a a s  s ouf 
eiiien Vorgang zuriick, der den ReichsausschuB fur Metall- 
schuta im vorigen Somrner beschaftigi hat, ndmlich die Fest- 
legung des Begriffs Korrosion. Man liatte sich auf folgentle 
Defiiiitiori geeinigt : ,,I<orrosion is1 die Veriiriderung eines 
Korpers, die von der Oberflache ausgeht utid durch unbe- 
;il;sit,htigleti cli(mischeii otler elektrochrlni.;cht:n Aiigriff bet'- 
voixgerufen wird." Der Vereiit I)eutr;t~her Ingenieure lint cler 
vorgeschlagenen Definition zugestimmt, dagegen sind v011 der 
1)eutsehen Gesellschaft fur Metallkunde verschiedene Einwen- 
dungcn geniacht worden. Als beaehtenswertesten Einwand 
enviilitit Prof. M a a s s tlenjeuigeti V O I ~  Prof. F r ii II li e 1. Frank- 
furt 3. M., welcher die Definition erweitert wunschle und vor- 
schlug zu sagen : ,,Korrosion ist die Verlnderung eiiies f e s t e n 
Korpers, die . . ." In tler Aussprnrhc \\-urde beschlosseii, 
11;ifl jetzt (lie Formulierung ties Rciclisausst-husses fiir Xletall- 
s(.Iiutz norh tlem Verein Deiilsrher Eisenhiittetileute zur Begut- 
iichtung vurgelegt wertlen sol1 mit tlem Ilinwcis, tlafi Prof. 
F I' ii t i  It e 1 als Sachverstiiiidiger tler I)eutsc~heti Gesellschnft 
f i i i .  lletnllkunde die Eiiifugurig des Wortes ,.C e s 1" wiiiisrht. 

:)r. S c h ni i d t , Berlin: , .Ober die  Knrrosion ron Metallet! 
wid 1,cirhtnaetnllen durch Brennsioffc." 

Der Vortr. niacht Mitteilungen uber eine Heihe VOII 
Versuchen, die in der Versuchsanstalt fiir Luftfohrt durch- 
gefiihrt wurden, uni die Korrosion von Metallen und Leicht- 
nietallen durch nrennstoffe festzustellen. Rrenustoffbehalter. 
'Ihiks, Rohrleitungen, Vergaser, Wasserabscheider, kurz allr 
'I'eile voii Motoren, die dauernd oder zeitlveise mit Breniistoffeii 
i n  Beruhrung kommen. kounen Korro.;ionserschcinuligeli auf- 
weisen. Die Korrosionsprodultte setzeii sich entweder a11 dcr 
Entstehungsstelle ab oder im Wasserabsrheider, oder pie ge- 
lnngen i n  den Vergaser, wo sie zu schlveren Storungen AnlaB 
geben kijnnen. Die Korrosionserschctiliurlgen :in Metallen durch 
Henzin, Benzol und Alliohol sind norh nirht aufgeklart, man 
ninimt fiir gewiihnlich an, tlalj die Veruiireinigullgen der lhenn- 
stoffe. insbesondere die Schaefelvcrbiiitluiigen, AnlaB zu tlicseii 
Erscheitiuiigcn geben. Eine griiBero IZeihe yon Versuchen, die 
5-or einiger Zejt in  Dresden durchgefuhrt wurden, haben 
cbrgeben, (la6 hauptsachlich dkoholhaltige Ih-ennstoffe korro- 
dierentl \virken. Die in  der Versuchsanstalt fiir Luftfahrt durch- 
gefiihrten Ilntersurhungen erstreckten sich iiuf Slahl, Kupfer, 
Messing, Aluminium untl Ihralumin. (lie in Gestalt von 
lilechen in  der GrijBe 30x15 r n i  mit tlcn Ihmiistoffen in  Re- 
riihrung gcbracht wurden. Es wurde das Vcrhalten gegen die 
Ibennstoffe Denzin, Benzol und A41kohol uiitersucht. Das 
Benziti stammte aus  dem Flugbetriebe und war weitgehend 
rein. Renzol wurde sowohl fiir sich, ;ils in Ivlischung, mit 
DG%igem AIkohol in den Misrhutigsverh#ltriissell 50 : 50 und 
30 : 70 untersucht. Die einzelnen Rleche wurden in Pulver- 
glaser voii 300 cciii Inhalt gebracht, die init '750 crni tlcs 
Brennstoffs gefiillt wurden. Die Glaser wurden dann init eiiieni 
Korken verschlossen, durch den eiii diinnes Glasrohrchen ge- 
fiihrt wurde, um einen Luftzutritt zii ermoglichen. Die Rlerhc 
ragteri mit ihrer obereti Kante 3-4 cni iiber die Oberflachc 
des Hrennstoffs hinaus. Es ergab sich, dai3 uach 10 JIonaten 
Renzin uiitl Benzol an Slahl, Kupfer, Messing, Aluminium uiid 
Duralumin keine ~orrosioiiserscheiiluiigeri hervorgerufen 
hatten. Die alkoholhaltigen Gemische hatten auf Stahl, Kupfer, 
hluminiuni und Duraluniin licirrodierend gewirkt, nur Messiiig 
wurde nicht angegriffen. Die Korrosionsl)rodukte wurden 
dann untersucht. beim Stahl haudelte es sir.h uni gew6hnlichcn 
Rost, bei Kupfer zeigte sich eine auffallende I'hcheinung. dar; 
Kupferblech iiberzog sich init eiiier scliwurzeu Haut, die dicker 
wurde utid danii abplatzte, tlas darunter brfindliche blankc. 
Kupferblech wurde uber riach kurzer Zeit erneut schwarz, 
dieser Vorgaug wietlerholte sirh dauernd. Ht-i  Alumiriium und 
Puralumin trateti eigenartige Korrosionserscheinutig~!li auf, es 
bildeten sich dicke Gallerten in Ilohe von ,j-6 mni.  \Veiin niaii 
diese trocknete, hinterlieBen sie nur eine sehr geringe Menge 
;in Riickstand. Die Versiichsanordnung wtirde danu etww 
anders gestallet, es wurden Kupferdrahte vou 3 mm Durch- 
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niesser in ReagensglHsern in verschiedenartige Brennstoffe des 
Handels eingestellt. Von den fiinf untersuchten Benzoleri 
hatteri zwei korrodierend gewirkt und schwarze Abscheidungen, 
wahrscheirilich Kupfersulfid, hervorgerufen, die auf ein 
unreines Benzol schliefien liefieh. Die vier untersuchten 
Benzine waren bis auf eines gut, eine Mischung von Benzin- 
Benzol hatte eiric starke rotbraune Abscheidung hervorgerufen, 
die Gemische 'ion Benzin oder 13enzol rnit Alkohol wirkten sehr 
stark auf Kupfer ein. 

Es is1 bekannt, da13 I<orrosionserscheinungen in ver- 
starktem Mafie dort auftreten, wo sich verschiedene Metalle 
beruhreii. Im Motorenbau M erden noch vielfach Metall- 
kombinationen angewandt, so bei den Vergasern die Kombi- 
nation von Leichtnietall und Messing. An den Beruhrungs- 
stellen der beiden Metalle kijnnen nun die Korrosionen leicht 
auftreten. Da die Versuchsergebnisse bei den beschriebenen 
Versuchen erst nach langer Zeit erhalten werden, wurden fur 
die weiteren Versuche Metallkombinationen angewandt. Der 
Vortr. verweist auf die trntersuchungen von 0 s t w a 1 d 
und W e  1 t e r , die enien Zinkstab, ein Kupferblech und einen 
Eisennagel zur Half te i r i  die zu untersuchenden Brennstoffe 
eingetaucht hatten, wobei sich am Kupfer eine schwarze Ab- 
scheidung, am Eisen Rost und am Zink Flockenbildung zeigte. 
Das Zusammenstellen der drei Metalle erschien fur die von 
Dr. 8 c h ni i d t durchgefuhrten Untersuchungen zu locker und 
nicht eng und dicht genug, um die Erscheinungen starker zum 
Ausdruck zu bringen. Es wurden daher bei den Versuchen 
Bleche mil anderen Metallen genietet, und zwar wurden im 
wesentlichen Aluminium- und Duraluminbleche verwendet, die 
mit Kupfer, Messing und Duralumin genietet waren, urn die 
verschiedenen Metallflachen aufeinanderzupressen. Diese 
Bleche wurden dann in die Brennstoffe gegeben und nach 
24 Stundeu beobachtete man Abscheidung von Gallerten um 
den Kupfer- bzw. Messingniet beim Einhangen in Benzin- 
Alkohol-Ather-Ciemische oder in Benzolgemische. Duralumin. 
das mit Kupfer genietet war, wurde in Benzin nicht angegriffen. 
Die Bleche wurden nach G Monaten untersucht und hierbei 
wurde festgestellt, dafi diejenigen Brennstoffe, die schon nach 
24 Stunden auf die Bleche eingewirkt hatten, nach 6 Monaten 
eine 'i erstarkte Wirkung zeigten, dagegen haben die Brennstoffe, 
die nach 21: Stunden die untersuchten Bleche nicht angegriffen 
hatten, auch nach G Monaten keine korrodierende Wirkung 
ausgeiibt. Die beobachteten Angriffe bei den Metallkombi- 
natiorien sind auf die auftretenden Potentialdifferenzeii 
zwischen den beiden Metallen zuriickzufuhren. Die Versuchs- 
anordnung wurde dann gelindert, in der Weise, daD ein 
Magnesiuniband von 5 mni Breite, 2 mm Starke und 10 cni 
Lange in Abstanden von 50-30 mm mit Kupfer genietet wurde. 
Diese Metnllkombination wurde dann bis zur Halfte in den zu 
untersuchenden Brennstoff eingehangt. Nach 24 Stunden zeigten 
sich hierbei 1 erschiedene Einwirkungen. Es war entweder 
eine gallertige Abscheidung am Rand des Nietkopfes zu be- 
merken, otler eine Schwarzung des Nietkopfes, endlich konnte 
auch eine Schwarzung des Nietkopfes, bei gleichzeitiger Ab- 
scheidung der Gallerte beobachtet werden. Urn die infolge 
der geringen Oberflache des Nietes wenig sichtbare Schwarzung 
deutlicher zu machen, wurde die Kombination umgekehrt, es 
wurde ein Kupferblech rnit Magnesium genietet. Es zeigten 
sich wieder gallertartige Produkte am Niet oder im Brenn- 
stoff, oder man beobachtete schwarze Ringe um den Magne- 
siumniet. Der Vortr. glaubt mit diesen kupfergenieteten 
Magnesiumbandern oder magnesiumgenieteten Kupferbandern 
ein Mittel zu haben, korrodierende Brennstoffe von nicht korro- 
dierenden unterscheiden zu konnen. Er betont aber, dal3 man 
aus den Untersuchungen nicht auf die tatsachliche Korrosions- 
bestandigkeit des Metalls in1 praktischen Betriebe Schlusse 
ziehen konne, da bei den Untersuchungen immer derselbe 
Brennstoff im ruhendeu Zustand und bei geuohnlicher Tempe- 
ratur anf die Metalle eingewirkt hat, wahrend im praktischen 
Betriebe der Brennstoff erganzt wird, sich nicht im ruhenden 
Zustand, sondern in Bewegung befindet, und auch nicht immer 
bei gewohnlicher l'emperatur auf die Metalle einwirkt. Es 
sind deshalb zurzeit Versuche in Vorbereitung, um nach 
Moglichkeil die rioch nicht unterauchten Einzelheiten zu 
erganzen. - 

Reg.-Rat Dr. J u r i  g , Berlin: ,,Uber dtsperse Mennige." 
Die Ausfuhrungen des Vortr. sollen ein Versuch sein, 

etwas zur Frage der Normung der Bleifarberi beizutragen. 
Von verschiedenen Seiten ist schon die Forderung nach einer 
Normung fur BleiweiS und Mennige aufgestellt worden. In 
Amerika sind fur Mennige, Bleiweii3 und Lithopone Normen 
aufgestellt worden, weil dort 40 % aller Anstrichfarben Blei- 
farben sind. Menriige hat die Eigenschaft, leicht abzusetzen, 
man mufi daher die Mennigefarben immer riihren, denn sonst 
setzt sich das Pigment zu Boden, es kann unter IJmstanden kitt- 
artig fest werden, die Anstrichfarbe ist dann nicht mehr gleich- 
ma5ig zu verteilen, sondern muf!, nochmals durch die Muhle 
geschickt werden. Es ist daher zu verstehen, wenn die Maler 
die Mennige mit Vorliebe als Puder beziehen und selbst an- 
strichfertig machen. Man kann aber leicht einsehen, daB man 
auf diese Weise keiri hervorragendes Anstrichrnaterial erhalt. 
Auch die Pasten, die durch Zusatz von 01 in streichfertige 
Massen verwandelt werden, sind riicht einwandfrei, weil auch 
sie verharten konnen. Man hat dies auf die Bildung der 
Bleiseifen zuruckgefuhrt und den hohen Sauregehalt des Leinols 
dafur verantwortlich gemacht. Seit einiger Zeit wird nun 
disperse Mennige auf den Markt gebracht, die all diese Mange1 
nicht aufweist und nicht verharten soll. Durch Ruhren laBt 
sich die disperse Mennige gleichmal3ig verteilen. Der Vortr. 
betont, daD das Wort ,,dispers" nicht sehr gliicklich gewahlt 
ist, eine disperse Mennige im Sinne der Kolloidchemie 
wird es nie geben, denn selbst die feinste Mennige hat ein 
zu grobes Korn, als dafi man sie im kolloidchemischen Sinne 
als dispers bezeichnen konnte. Man versteht unter disperser 
Mennige eine solche, die sich nicht absetzt, oder wenn sie sich 
abgesetzt hat, durch Ruhren wieder gleichniaDig verteilen 
laat. Diese Eigenschaft hat man der Mennige durch ver- 
schiedene Zusatze zu erteilen versucht, entweder durch Zu- 
satze von Alkalien oder von Salzen, wie Zinkchlorid. Durch 
derartige Zusatze wird die rostschutzende Wirkung nicht 
erhoht. Auch durch Zusatze von Kolloiden, von Ceresin, 
Paraffin usw. hat man die Dispersitiit zu erreichen versucht. 
Andere wieder suchten das Ziel nicht durch Zusatz von als 
Schwimmkorper dienenden Stoffen, sondern durch moglichst 
feine Kornung der Mennige zu erzielen. M a n  geht hierbei 
entweder vom metallischen BleiweiB aus, welches man bis zum 
Schmelzen erhitzt und in der Hitze Pein verstaubt, wodurch sich 
durch die Oxydation Mennige bildet, oder man fallt Blei- 
carbonat, das durch Erhitzen in Mennige iibergefiihrt wird. 
Bei der Herstellung der streichfertigen Farben aus dem 
Pigment rnit Leinol, Terpentin und Siccativ sagen die amerika- 
nischen Bedingungen nichts uber die Trockendauer, wahr- 
scheinlich, weil man nicht Firnis, sondern Leinol zulai3t und 
einen gewissen Sauregehalt des Firnisses rnit dem Hartwerden 
in Verbindung bringt. Die Lieferungsbedingungen des 
Ausschusses fur wirtschaftliche Fertigung lassen fur Leinol 
eine Saurezahl von G und fur Firnis 12 zu. Es ist also leicht 
moglich, daD das Hartwerden auf den Sauregehalt des Firnisses 
zuriickzufuhren ist. In den amerikanischen Vorschriften wird 
darauf hingewiesen, d& bei den Pasten ein Verbrauch inner- 
halb 6 Monaten sichergestellt sein mufi, dafi also eine lange 
Lagerung moglichst vermieden werden soll. Angaben uber 
das Absitzen und Eindicken fehlen. Urn iiber dime Fragen 
Klarheit zu schaffen, hat der Vortr. einen langwierigen 
Lagerversuch durchgefuhrt und verschiedene Mennigesorten 
und Pasten untersucht. Zusammenfassend haben die Unter- 
suchungen ergeben: I. Es gibt Mennigesorten, die, zu streich- 
fertiger Farbe angeruhrt, sich nicht absetzen oder nicht ver- 
harten, man bezeichnet diese als disperse Mennige. 2. Disperse 
Mennige l a D t  sich erreichen, entweder durch Feinheit und 
GleichmaSigkeit des Korns oder durch bestimmte Zusatze und 
durch die Art des Firnisses. 3. Das Verhalten dieser Sorten 
&fit sich aus dem Schuttel- und Absetzvolumen und durch den 
Absetzversuch der streichfertigen Farbe ermitteln. Proben, die 
sich sehr rasch absetzen, kann man nicht als disperse Mennige 
bezeichnen. Die Untersuchung wird zweckmaijig so durch- 
gefuhrt, dai3 man zuerst das Schuttel- und Absetzvolumen be- 
stimmt, daraus kann man schon wichtige Schliisse ziehen, so- 
dann errnittelt man den Olgehalt, der notwendig ist, um eine 
steichfertige Farbe herzustellen. An der streichfertigen Farbe 
wird der Absetzversuch durchgefuhrt. Die Herstellung der 
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clispersen llwinige ib t  Yiir die Farbteckinik von besonderer Be- 
(Jttutung. Die .ius feiokiirnigem Material gewonnene disperse 
Ilennige zeirhiiet sich durch besondere Ausgiebigkeit aus. Die 
disperse Mtmnige bringt u c h  Vorteile in gesundheitlicher Hin- 
siicht, denn man kann sie schon als streichfertige Ware ver- 
senden, t1:itlurcli fl l l t  diis Stauben beim Anriihren weg und es 
werileti Ulcivergil'tunpen datlurch verhiitet. Auch ist die Farbe 
vie1  gleichnialliget.. 

Arbeitsgemeinschaft 
Deutscher Betriebsingenieure. 

Berlin, 17. Miirr 1927. 
I ) I . . - [ I I~  > 1 . 1  t iii ii II I . .  Kolii :  ,,Obel.fliickeiibeAnndluny". 
Dttr Ingeiiieur hat sich bisher der volkswirtschaftlichen 

Frage der (.)berfllchenbeliaridlung gegeuiiber indifferent ver- 
halten. 1)it.b M:t lw untl Anstreicher, sowie die Chemiker als 
Erzeuger tler Aiistreicliinittel, iibernahtnen das Gebiet der 
Oherfl8chciibehaii~~lung. Durch die grotle amerikanische 
Giitererzeugung ijl jetzt diese Gleichgultigkeit in ein anderes 
Stadium gwiicli t .  Der Vortr. erortert zuniichst den Einflutl 
tler Ol~rrfliic~heiibehaiitlluiig auf dic koiistruktive Gestaltung. 
E r  lvei i t  t1:irauf liiu, daO e r  sich bemiiht hat, aus der Praxis 
l%eispicle zii bekommen uiid sirh deshalb an die gesamte 
dtwtsclit: Industric: gewiimlt hat, ohne jedoch Angaben erhalten 
zu habcii. Ail Hand einiger Beispiele bespricht er dann die 
zweckriiiiSigsteii E'ormeti tiir die Lackierung. Wenn z. B. eine 
Fliiiche. tlie niit Lack bezogen werden soll, durch eine Leiste 
versrhiiiiert is!, Oimn wirc: an deu scharfen Ecken dieser Leiste 
tlcr Laak gt.spaiinl, es biLden sich diinne Schichten, die leicht 
verletzt \yeden  kiinneii. Es wird sich daher empfehlen, an 
Stello tlw viereckjgen Lcisten solche v(m halblinsenformiger 
(;esI;ilt ZII verweiiden. l:ei der Verzierung durch Leisten ist 
aher zii bei,iic.ksic.htigeri, da13 die beiden Korper, die Grund- 
form uiitl tlie Leiste, gegmeinander arbeiten und daher leicht 
mi Ratitle i l e r  L i M e  R i s e  enlstehen. Uni diese Schwierig- 
keiten zu iiherbruckeri, is1 man neuerdings dazu iibergegangen, 
die Leisten :iuszuslanzen, der Lack flietlt daiiri glatt. Die bei 
den Wagen iler deutscheii Heichsbahn biaher verwendete Kon- 
struktioii dcr Lt:isteu und ihrer Befestigung durch Schrauben- 
kfipfe ist wegm iles hiiut'igen Auftretens der Kisse im Lack- 
iiberzug unbriiuc.ltb;ir, untl die deutsche Heichsbahn unter- 
sucht jt?tzt, ob die Fllcheu nic.ht stumpf aneinandergeschwei8t 
wttrden kiintien. Eine Ciriindforderuiig fur Wagen, die lackiert 
oder niit E'arbschichten iiberzogen werden sollen, ist, datl sie 
eiiie Flirfdfcwm erhalten. So muO man geeignete Gieakurven 
haben, uni ein glattes Abflietlen des Lackes zu begiinstigen, 
dies konirlit Zuni Beispiel in Frage in den Automobilfabriken, 
wo maii deli Lack uber die Karosserie gietlt. Man kann die 
(-i rundri?gd iiufsteJlen, dal; (lie Gegenstanile in ihren Konturen 
niijglichst n-ellenfiirmig gehalten werden sollen. Den Ein- 
f l u D  der Ohrrflaclienbeha~idlung auf die konstruktive Gestal- 
tuiig erijrtert tler Vortr. aiicli beim Schleifen; die Flachen sind 
niiiglichst at)zust!tzen, uni eiii glattes Abschleifen zu ermog- 
lichen. Weiiii eiii Gegeiistaricl metallisiert oder rnit Farbe 
iitwrzogttii \vc,rdcn 5011, dann niuD er  metallisch rein sein. Zur 
Reinigung dttr Obwflachen hat man bishei. gesandet, dies Ver- 
fahren hat jutloch manchen Uhelstand. So mui3 sehr viel 
Sand bewegt wrtlen, der Sand mufi getrocknet werden, das 
Reinigeii mil Said erzeugt viel Staub und sc.hadigt dadurch die 
(iwundlieit iler Arbeiter. Man hat daher in neuerer Zeit 
Stahlkies untl Siliziuni-Karbide verwendet, die in der Hlr te  
den1 Diamant erilsprec.lieii untl in jetfer Kornung erhalten 
werden k6nrien. Das Verfahren hat den Vorzug, dai3 die er- 
fortlerlichen Mengen viel geringer sind, so ist in einem Werk, 
welches zur Rein igung von Wagenflaehen 25 Tonnen Sand 
vorbrnuchte, hei Verwentlung voii Stahlkies die Menge abf 
zwei Toiineii hei.uiitergeg~,iigeii. Ueim Smdverfahren kostete 
die Keinigutig cines Quadratmeters unter . Beriicksichtigung 
aller Helriebskosten ti0 I'f.. bei Verwendung von Stahlkies nur 
55 I'f. Dabei ist schoii beriicksichtigt, daD der Stahlkies mit 
einer Atmosphiire mehr 1)ruck bewegt werden mu13 a19 der 
Saiid. Interessatit ist daibei auch, dai3 bei dieser Berechnung 
fur die Verwendung der 65 Tonnen Sand 900 Guadiisen in 
Rechnung gestellt sind, bei Verwendung des Stahlkieseo Bind 
i it ir 'LOO Ciu Wdiisen erforderlich gewesen. Dabei sind beim 

Sandverfahren 15 000 qm Waggonflachen entzundert und rein- 
gemacht worden, mit dem Stahlkies dagegeri 24 000 qni. 

Der Vortr. beschreibt einen neuen elektrischen Ent- 
rostungshammer, der sich bewahrt hat. 

Gegenstlnde, die hochghzlacltiert werden sollen, miisseii 
eine Vorbereitung erfahren, sie werdeu wit einer Grundierung 
versehen, dann gespachtelt, geschliffen und dann fertig hoch- 
glanzlackiert. Das Spachteln ist notwendig, um eine glatte 
Oberflache zu erzielen. Die Spachtelinasse enthalt Korper in 
fliichtigem dl suspeudiert. Llm die Verdunstung der fliichtigen 
Losungsmittel zu begiinstigen, lionnen immer nur diinne 
Schichten der Spachtelmasse aufgetragen werden. Die ge- 
spa.*.htelten Fllchen werden dann abgeschliffen. Piir das Auf- 
spri.tzeu der Spachtelmasse verwendet man die Spritz- 
pistole. Man hat auch versucht, die hohen Kosten des Spach- 
telns zu vermeiden durch Verwenduiig blauker kaltgezogeuer 
Bleche. Zum Schleifen der Spachtelmasse bedient man sich 
einer niit Pretlluft angetriebenen Nascliine, die aber nicht fur 
runde oder gewolbte Flachen anwendbar ist. IIierzu dienen 
besonders konstruierte Schleifscheiben, die (lurch Federn ail 
die tu schleifende Oberflache angedriickt wertlen. Durch Be- 
wegung in der Spachtelniasse entstehen Risse in den Lack- 
iiberziigen. Man hat daher versucht, an Stelle der Leinoll'iriiissr 
chinesisches IIolzol zu verwenden, um den Trockenprozea zii 

beschleunigen. Kermit  hat inail zum Teil gute Erfolge erzielt. 
Der Vortr. erortert d a m  das Metallspritzen uiid verweist 

zunachst auf das bekannte S c: h o o p sche Spritzverfahren. Dic 
Schoopsche Spritzpistole ist jedoch schwer, hauptsachlich 
wegen des erforderliclien Mechaiiisnius fiir die Vorwarts- 
bewegung des Metalldrahtes durch die Diise. Seit .Jahren ver- 
sucht man daher die Schoopsche Spritzpistole durch eiiio 
Pulverpistole zu ersetzen. Xann man den Drahtvorsc>liiebe- 
niechanismus vermeiden, so bedeutet dies schon eiiicn grotleu 
Vorteil. Man hat danu weiter versuclit, die PreDgase zu er- 
setzen und eine Elektropistole zu verwenden. In den letzten 
Tagen ist ein Patent auf eine derartige Elektropistole heraus- 
gekommen, die nach Ansicht des Vortr. die Verwendung des 
Metallspritzverfahrens sicherii diirfte. Der Nachteil eines jedeii 
Metallspritzverfahrens besteht darin. daO die kristallisierten 
Metalle- porose Uberziige geben, die ' leicht rosten. Bisher ist 
es noch nicht gelungen, dichte Metallbeziige durch das Spritz- 
verfahren zu erhalten. 

Der Vortr. geht dann iiber zur Ucsprechullg der Farb- 
schichten in Farbanstrichen. Es ist das Verdienst von Privat- 
dozent J a g e r , Stuttgart, die Farbschichten unter dem Mikro- 
skop untersucht zu haben; die Aufgabe war nicht leicht uiid 
konnte erst niit Erfolg gelost werden, nachdem man die Filme 
oder Anstriche gebrochen hat. An derartig gebrochenen Farb- 
tilmen sieht man deutlich die Obereinanderlagerung der ein- 
zelnen Farbschichten. An Hand derartiger Aufnahmen zeigt 
der Vortr., wie der Kost sich immer den Weg des geringsteii 
Widerstandes sucht, desgleichen auch die von au8en herail- 
tretende Luft. An einer Aufnahme konnte deutlich das explo- 
sionsartige Auftreten des Hostes gezeigt werden. Neuerdiiigs 
vertritt man auch die Ansicht, da8 elektro-chemische Vor- 
giinge stattfinden. Wenn ein Bezug Wasscr nufnimmt, welchrs 
etwas angesauert ist, dann komien sich Potentialdifferenzeii 
bilden, die dann die Zerstorungen zur Folge hnben. Um 
Metallflachen vor dem Anstreichen rnit Farbschichten wvirklich 
rein zu haben, verwendet man in neuerer Zeit die Schnell- 
streich-Entrostung mit E k r a s i n , eine Vorbehandlung ist 
nieist nicht notwendig. Hat man zur Entolung oder Entfettung 
der Flachen Terpentin oder Sodalauge verwendet, dann mu8 
man vor dem Entrosten mit Ekrasin tlie Flachen gut mit 
Wasser waschen. Ein anderes in der letzten Zeit empfohleries 
Mittel ist R i n a t  o 1 (der Grundbestandteil hierfiir wird voii 
der I. G. Farbenindustrie A.-G. geliefert), welches scharfer 
wirkt als Ekrasin. Da es zum Teil auch Eisen auflost, darf 
man das Rinatol nicht zu lange einwirken lassen. 

Zum Schlutl erortert der Vortr. die Versuche, die Parb- 
anstriche einer schnellen Priifung zu unterziehen und bespricht 
das Priifrad von G a r d e n e r zur intensiven Schnellpriifung. 
Die zu untersuchenden Farben werden auf das Rad auf- 
getragen, gelangen bei dessen langsamer Rotierung in Wasser 
oder andere Reagenzien. Die Farbe kann auch der Bestrah- 
luug ausgesetzt werden, sowie dem EinfluD von kalter und 




